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Transportvonrichtung fur ein Kraftfahrzeug bzw. teilmontiertes Kraftfahrzeug im 

laufenden Produktionsprozess 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug bzw. 
teilmontiertes Kraftfahrzeug im laufenden Produktionsprozess nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Derartige Tf ansport^omchtungen sind bekannt Von der Durr Automotion GmbH in Stuttgart 
wird ein derartiges System angeboten, bei dem verschiedene Arten von 
Transportvorrichtungen mit elektrischer Energie versorgbar sind. Das System ist unter der 
Bezeichnung "MOVTTRANS" bekannt und wird unter anderem im Katalog fur die Jahre 2003 
und 2004 angeboten. Dabei werden zwar drahtgebunden aber dennoch beriihrungslos zu den 
einzelnen beweglichen Transportvorrichtungen Energie sowie Inforraationen iibertragen. Als 
Transportvorrichtungen kommen dabei die Fahrzeugaufiiahmen einer Hangebahn in Frage, 
aber auch Schubplattfgrmen und sogenannte FTS (fahrerlose Transportsysteme). Die 
Traiisportvorrichtungen. sind dabei zur Aufiaahme von Fahrzeugen oder teilmontierten 
Fahrzeugen im laufenden Produktionsprozess ausgestaltet. Mittels dieser 
Transportvorrichtungen werden die Fahrzeuge bzw. teilmontierten Fahrzeuge wahrend des 
Produktionsprozesses zu einzelnen Arbeitsstationen befordert An diesen Arbeitsstationen 
werden Montage- und/oder Priifarbeiten an den Fahrzeugen bzw, teilmontierten Fahrzeuge 
durchgefiihrt Das System MOVTTRANS ist beispielsweise beschrieben im Produktkatalog 
der Diirr Automotion GmbH flir die Jahre 2003/2004 auf den Seiten 22 und 23. 

Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem zu Grunde, eine Moglichkeit zur flexiblen 
Priifung und Konfigurierung eines Fahrzeugs im Produktionsprozess vorzuschlagen. 

Diese Aufgabe wird nach der vorliegenden Erfindung gelfist, indem die Transportvorrichtung 
einen Anschluss aufweist zur elektrischen Energieversorgung des Bordnetzes des mit der 
Transportvorrichtung zu fordernden Kraftfahrzeugs oder teilmontierten Kraftfahrzeugs, an den 
das Bordnetz des Kraftfahrzeugs oder teilmontierten Kraftfahrzeugs ankoppelbar ist, wobei 
der Anschluss fiber die beriihrungslose Energieversorgung der Transportvorrichtung mit 
elektrischer Energie versorgt wird. 
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Dadurch wird vorteilhaft erreicht, dass im Fahrzeug bereits wahrend der Produktion die 
Bordnetzspannung zur Verfugung steht, so dass insbesondere die Funktion elektrischer und 
elektronischer Komponenten des Fahizeugs (z. B. Steuergerate im Fahrzeug) bereits wahrend 
der Produktion geprfift werden kann. 

Vorteilhaft erfolgt die Energieversorgung tiber ein ohnehin vorhandenes System, mit dem eine 
"umlaufende" Energieversorgung in der Produktionshalle und insbesondere auch der dort 
bewegbsir angebrclneten Tr^portvorrichtungeh organisiert ist, so dass keine zusatzlichen 
Kontakte, Schienen und Schleifkontakte ftlr die externe Energieversorgung des Fahrzeugs 
bzw. teilmontierten Fahrzeugs notwendig sind. 

Die Bordnetzspannung steht auch dann zur Verfugung, wenn das Fahrzeug die Arbeitsstation 
durchlaufen hat, an der die Fahrzeugbatterie montiert und kontaktiert wird. Durch die 
vorliegende Erfindung wird aber vorteilhaft erreicht, dass durch die Priifarbeiten an den 
elektrischen Komponenten die Batterie nicht belastet wird, so dass es nicht bereits wahrend 
des Produktionsprozesses bereits zu einer erheblichen Entladung der Batterie kommt 

Dies erweist sich insbesondere im Hinblick auf den zunehmenden Anteil elektrischer 
Komponenten in den Fahrzeugen und den damit verbundenen Anstieg an notwendigen 
Priifarbeiten als vorteilhaft. Indem das Fahrzeug bereits dann extern mit der 
Bordnetzspannung versorgbar ist, wenn es sich qn der Transportvorrichtung befindet, konnen 
Prufarbeiten an elektrischen Komponenten vorteilhaft bereits wahrend der laufenden 
Produktion vorgenommen werden. 

Insbesondere wird es mSglich, Prufarbeiten zeitnah dann durch2^ifllhren, wenn alle 
notwendigen Komponenten fur bestimmte Funktionsumfange an den betreffenden 
Arbeitsstationen montiert und kontaktiert wurden. Wenn dabei Fehler erkannt werden, kann 
vorteilhaft die Fehlerbehebung zumindest dam noch an der betreffenden Arbeitsstation 
erfolgen, wenn es sich urn eine Fehlerbehebung mit begrenztem Aufwand handelt. Es kann 
dann vermieden werden, dass das Fahrzeug zur Fehlerbehebung aus dem Produktionsprozess 
ausgeschleust werden muss. 
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Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 2 ist der Anschluss von einer Steuereinheit aktivierbar 
sowie deaktivierbar. 

Vorteilhafl wird es dadurch moglich, die Bordnetzspannung weg zu nehmen, wenn dies auf 
Grund von Montagearbeiten an der jeweiligen Arbeitsstation notwendig ist zur Sicherheit der 
entsprechenden Werker oder zur Vermeidung von Schaden an elektrischen Komponenten. 
Wenn die entsprechenden Montagearbeiten beendet sind, kann die externe elektrische 
Energieversorgung wieder aktiviert werden. 



Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 3 ist die Steuereinheit ein zentraler Leitrechner. 

Die Informationsttbertragung zur der Transportvorrichtung kann mittels eines lokalen 
Netzwerkes realisiert sein. Dies kann beispielsweise mittels des im Zusammenhang mit dem 
Stand der Technik erlauterten MOVITRANS erfolgen. Beim Anfahren bestimmter 
Arbeitsstationen kann also vom Leitrechner vorgegeben werden, dass der Anschluss an der 
Transportvorrichtung fur die Energieversorgung des Fahrzeugs deaktiviert wird. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 4 ist die Steuereinheit ein mobiles Steuergerat, das 
demontierbar an der Transportvorrichtung oder dem an der Transportvorrichtung befindlichen 
Kraftfahrzeug oder teilmontierten Kraftfahrzeug befestigbar ist, wobei das mobile Steuergerat 
tlber die Transportvorrichtung mit elektrischer Energie versorgbar ist. 

Vorteilhaft ist auch das mobile Steuergerat unabhangig von dem Anschluss an der 
Transportvorrichtung tlber das Bordnetz des Fahrzeugs mit elektrischer Energie versorgbar. 
Dadurch kann das mobile Steuergerat weiterhin mit elektrischer Energie versorgt werden, 
auch wenn die externe elektrische Energieversorgung zum Fahrzeug deaktiviert ist. Die 
Funktionen des mobilen Steuergerates bleiben also auch dann erhalten, wenn das Fahrzeug 
nicht extern mit elektrischer Energie versorgt wird. 

Die Aktivierung und Deaktivierung der externen elektrischen Energieversorgung des 
Fahrzeugs durch das mobile Steuergerat kann alternativ oder zusatzlich zur Moglichkeit der 
Aktivierung und Deaktivierung der externen elektrischen Energieversorgung des Fahrzeugs 
durch den zentralen Leitrechner vorgesehen werden. 
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Sofern die Aktivierbarkeit und Deaktivierbarkeit nicht uber den zentralen Leitrechner sondern 
nur tiber das mobile Steuergerat vorgesehen ist, ist die entsprechende Funktion dezentralisiert 

Soweit die zusatzliche Moglichkeit der Aktivierung und Deaktivierung der externen 
elektrischen Energieversorgung vorgesehen ist, besteht beispielsweise die Moglichkeit, dass 
vom Leitrechner zunachst beim Anfahren einer Arbeitsstation die externe elektrische 
Energieversorgung deaktiviert wird, um entsprechende Montagearbeiten durchftihren zu 
k6nnen. Nach Beendigung der entsprechenden Montagearbeiten, die beispielsweise durch 
einen entsprechenden Dialog des Werkers mit dem mobilen Steuergerat festgestellt werden 
kann, besteht dann die Moglichkeit, dass von dem mobilen Steuergerat die externe elektrische 
Energieversorgung wieder aktiviert wird, um beispielsweise entsprechende Priifarbeiten 
durchftihren zu konnen, die die Funktionsfahigkeit der gerade montierten Komponenten 
betreffen. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 5 ist das mobile Steuergerat mit einem fahrzeugseitigen 
Diagnosestecker kontaktierbar. 

Dadurch besteht beispielsweise die Moglichkeit, dass das mobile Steuergerat vor dem 
Produktionsprozess lernt, welcher Funktionsumfang in dem zu produzierenden Fahrzeug 
realisiert werden soil. Entsprechend diesem Funktionsumfang kann dann Software fur die 
entsprechenden Steuergerate im Fahrzeug tiber den Diagnosestecker von dem mobilen 
Steuergerat geladen werden. Ebenso k6nnen tiber die Kontaktierung mit dem fahrzeugseitigen 
Diagnosestecker entsprechende Prtifarbeiten wahrend des Produktionsprozesses 
vorgenommen werden. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 6 ist ein mobiles Steuergerat demontierbar an der 
Transportvorrichtung oder dem an der Transportvorrichtung befindlichen Kraftfahrzeug oder 
teilmontierten Kraftfahrzeug befestigbar, wobei das mobile Steuergerat tiber die 
Transportvorrichtung oder uber das Bordnetz des Fahrzeugs mit elektrischer Energie 
versorgbar ist und wobei das mobile Steuergerat mit einem fahrzeugseitigen Diagnosestecker 
kontaktierbar ist. 
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Im Unterschied zur Ausgestaltung uach den AnsprUchen 4 und 5 ist hier der Anschluss der 
Transportvorrichtung zur externen elektrischen Energieversorgung des Fahrzeugs nicht von 
dem mobilen Steuergerat aktivierbar bzw. deaktivierbar. Im ubrigen ist die Funktionsweise 
identisch zu den vorherigen Erlauterungen. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 7 ist die Transportvorrichtung Bestandteil eines Netzes 
zum drahtgebundenen Informationsaustausch mit einem Leitrechner. Das mobile Steuergerat 
ist im montierten Zustand ebenfalls Bestandteil des Netzes zum drahtgebundenen 
Mormationsaustausch. 

Dadurch ist die Moglichkeit des Informationsaustausches zwischen dem mobilen Steuergerat 
und dem Leitrechner gegeben. Beispielsweise konnen Ergebnisse durchgefuhrter Prufarbeiten 
von dem mobilen Steuergerat an den Leitrechner ubermittelt werden. Von dem Leitrechner 
kSnnen aktuelle Softwareversionen an die mobilen Steuergerate ubermittelt werden. Dies 
kann auch vorteilhaft auBerhalb des Einsatzes der mobilen Steuergerate im laufenden 
Produktionsprozess erfolgen. Das drahtgebundene Netz kann beispielsweise das eingangs 
beschriebene "MOVITRANS" - System sein. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 8 ist das mobile Steuergerat mit einer Sende- und 
Empfangseinheit zum drahtlosen Informationsaustausch mit einem Leitrechner oder mit 
anderen festen oder mobilen Steuerrechnem ausgestattet Diese anderen Steuerrechner konnen 
beispielsweise Priifstationen an der Produktionslinie oder Handtenninals von Werkem sein. 

Soweit der voile Leistungsumfang des mobilen Steuergerates vorgesehen wird, handelt es sich 
also urn einen mobilen Prttf- und Konfigurierungsrechner. Die Konfigurierung erfolgt dabei, 
indem entsprechend dem Ausstattungsumfang des Fahrzeugs entsprechende Software mittels 
des mobilen Steuergerates zu dem Fahrzeug ubertragen wird und indem entsprechende 
Funktionen in dem Fahrzeug freigeschaltet werden. Dies betriflft eine Fahrzeugvariante, bei 
der bestimmte AusstattungsumfSnge von der Hardware und den benotigten Bauteilen 
eingebaut sind und die Funktion dieser Bauteile durch ein entsprechendes Steuergerat 
softwareseitig jfreigeschaltet wird. 
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Durch die demontierbare Befestigung des mobilen SteuergerSts an der Transportvorrichtung 
bzw. dem Fahrzeug bzw. dem teilmontierten Fahrzeug kann das mobile Steuergerat vorteilhaft 
beim Fahrzeug verbleiben, wenn das Fahrzeug aus dem laufenden Produktionsprozess 
ausgeschleust werden muss, weil ein Fehler erkannt wurde. Das mobile Steuergerat kann dann 
vorteilhaft in dem Fahrzeug deponiert werden, so dass beispielsweise nach einer 
Fehlerbehebung ein problemloses Wiedereinschleusen des Fahrzeugs in den 
Produktionsprozess mOglich ist, weil in dem mobilen Steuergerat abgelegt ist, welchen 
Ausstattungsumfang das Fahrzeug haben soli. Dadurch ist keine weitergehende 
Sonderbehandlung vor dem Wiedereinschleusen erforderlich, werin nach dem Ausschleusen 
der Fehler behoben wurde. Das Fahrzeug kann problemlos wieder in den Produktionsprozess 
integriert werden. 

Die Figur zeigt eine Transportvorrichtung 1. An dieser Transportvorrichtung 1 ist ein 
Fahrzeug 2 angebracht Mit der Transportvorrichtung 1 ist das Fahrzeug 2 in Richtung des 
Pfeils fbrderbar, urn wahrend des Produktionsprozesses verschiedene Arbeitsstationen 
anfahren zu konnen. 

An den einzelnen Arbeitsstationen konnen Montagearbeiten vorgenommen werden sowie 
auch Priifarbeiten. Uber die AufhSngung der Transportvorrichtung 1 ist ein Anschluss 3 an der 
Transportvorrichtung 1 mit elektrischer Spannung versorgbar. An diesen Anschluss 3 ist das 
Bordnetz des Fahrzeugs 2 mit dem hier dargestellten Kabel 4 anschlieBbar. 

Der Anschluss 3 der Transportvorrichtung 1 kann vorteilhaft angesteuert werden, um daruber 
die externe elektrische Energieversorgung des Fahrzeugs 2 zu- bzw. abschalten zu konnen. 

Der Anschluss 3 kann zum einen tiber einen Leitrechner 5 ansteuerbar sein. Dazu ist die 
Transportvorrichtung 1 uber die Aufhangung nicht nur mit elektrischer Energie versorgbar. Es 
ist dann weiterhin eine drahtgebundene Verbindung zum Informationsaustausch vorgesehen. 
Ober diese drahtgebxmdene Verbindung zwischen dem Leitrechner 5 und der 
Transportvorrichtung 1 (und damit auch dem Anschluss 3) kann die exteme elektrische 
Energieversorgung des Fahrzeugs 2 zu- bzw. abschaltbar sein. 
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Weiterhin kann der Anschluss 3 alternativ oder zusatzlich iiber ein mobiles Steuergerat 6 
ansteuerbar sein. Diese Option ist rait der strichlinierten Linie 1 1 dargestellt. Das mobile 
Steuergerat 6 kann ebenfalls iiber die Aufhangung der Transportvorrichtung 1 und alternativ 
iiber das Bordnetz des Fahrzeugs 7 mit elektrischer Energie versorgbar sein. Ebenso kann 
dieses mobile Steuergerat iiber den drahtgebundenen Informationsaustausch mit dem 
Leitrechner 5 verbunden sein. Uber diesen Informationsaustausch kann das mobile Steuergerat 
6 beispielsweise mit aktuellen Softwareversionen fur die Steuergerate des Fahrzeugs 2 
versorgt werden. 

Das mobile Steuergerat 6 ist demontierbar an der Transportvorrichtung 1 angebracht Bei 
einer erkannten Funktionsst5rung in einem Priifschritt, auf Grund deren das Fahrzeug 
ausgeschleust wird, kann dann vorteilhaft das mobile Steuergerat 6 beim Fahrzeug 2 
verbleiben. Da Informationen iiber den erkannten Fehler gespeichert sind, kann vorteilhaft die 
Fehlerbehebung vereinfacht werden. Weiterhin ist im mobilen Steuergerat 6 die Information 
verfiigbar, welche Komponenten in dem Fahrzeug bereits eingebaut sind imd in welchem 
Umfang bereits benotigte Software geladen wurde. Damit ist das Fahrzeug wiederum einfach 
wieder in den Produktionsprozess eingliederbar. 

Von dem mobilen Steuergerat 6 ausgehend ist eine Verbindungsleitung 7 zu einem 
Diagnosestecker 8 des Fahrzeugs 2 zu sehen. Ober diesen Diagnosestecker 8 konnen von dem 
mobilen Steuergerat 6 entsprechende Prufschritte initiiert und iiberwacht werden. Weiterhin 
kann fiber diesen Diagnosestecker Software von dem mobilen Steuergerat 6 zu den 
entsprechenden Steuergeraten des Fahrzeugs geladen werden. Insbesondere wenn das mobile 
Steuergerat nicht auf den Anschluss 3 einwirkt, kann die Verbmdungsleitung 7 so gestaltet 
sein, dass dariiber auch das Bordnetz des Fahrzeugs 2 extern initiiert von dem mobilen 
Steuergerat 6 mit elektrischer Energie versorgbar ist. 

Weiterhin ist zu sehen, dass sowohl das mobile Steuergerat 6 wie auch der Leitrechner 5 mit 
einer Sende- und Empfangseinheit 9 bzw. 10 ausgestattet sein konnen. Dariiber ist dann eine 
drahtlose Kommunikation zwischen dem mobilen Steuergerat 6 und dem Leitrechner 5 oder 
mit anderen Steuerrechnern wie beispielsweise Prilfstationen an der Produktionslinie oder 
Handterminals von Werkem moglich. 
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PATENT ANSPRUCHE 

1. Transportvonichtung (1) fur ein Kraftfahrzeug (2) oder teilmontiertes Kraftfahrzeug (2) im 
laufenden Produktionsprozess, wobei die Transportvonichtung (1) zur Aufhahme eines 
Kraftfahrzeugs (2) oder teilmontierten Kraftfahrzeugs (2) ausgebildet ist, wobei das 
Kraftfahrzeug (2) oder das teilmontierte Kraftfahrzeug (2) mittels der Transportvonichtung 
(1) zu verschiedenen Arbeitsstationen forderbar ist, wobei die Transportvonichtung (1) 
wahrehd des Produktionsprozesses fortlaufend und beruhrungsios mit elektrischer Energie 
versorgbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Transportvonichtung (1) einen Anschluss (3) aufweist zur 
elektrischen Energieversorgung des Bordnetzes des mit der Transportvonichtung (1) zu 
fbrdernden Kraftfahrzeugs (2) oder teilmontierten Kraftfahrzeugs (2), an den das Bordnetz des 
Kraftfahrzeugs (2) oder teilmontierten Kraftfahrzeugs (2) ankoppelbar ist (4), wobei der 
Anschluss (3) iiber die beruhrungslose Energieversorgung der Transportvonichtung (1) mit 
elektrischer Energie versorgt wird. 

2. Transportvonichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Anschluss (3) von einer Steuereinheit (5, 6) aktivierbar 
sowie deaktivierbar ist. 

3. Transportvonichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (5, 6) ein zentraler Leitrechner (5) ist 

4. Transportvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinheit (5, 6) ein mobiles Steuergerat (6, 11) ist, das 
demontierbar an der Transportvorrichtung (1) oder dem an der Transportvorrichtung (1) 
befindlichen Kraftfahrzeug (2) oder teilmontierten Kraftfahrzeug (2) befestigbar ist, wobei das 
mobile Steuergerat (6) liber die Transportvorrichtung (1) oder tiber das Bordnetz des 
Fahrzeugs mit elektrischer Energie versorgbar ist 

5. Transportvorrichtung nach Anspruch 4, 



WO 2005/014375 PCT7DE2004/001762 

9 

dadurch gekennzeichnet, dass das mobile Steuergerat (6) mit einem fahrzeugseitigen 
Diagnosestecker (8) kontaktierbar ist (7). 

6. Transportvorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein mobiles Steuergerat (6) demontierbar an der 
Transportvorrichtung (1) oder dem an der Transportvorrichtung (1) befindlichen 
Kraftfahrzeug (2) oder teilmontierten Kraftfahrzeug (2) befestigbar ist, wobei das mobile 
Steuergerat (6) iiber die Transportvorrichtung (1) oder fiber das Bordnetz des Fahrzeugs mit 
elektrischer Energie versorgbar ist und wobei das mobile Steuergerat (6) mit einem 
fahrzeugseitigen Diagnosestecker (8) kontaktierbar ist (7). 

7. Transportvorrichtung nach einem der Ansprttche 4 bis 6, 

dadurch gekennzeicbnet, dass die Transportvorrichtung (1) Bestandteil eines Netzes zum 
drahtgebundenen Informationsaustausch mit einem Leitrechner (5) ist und dass das mobile 
Steuergerat (6) im montierten Zustand ebenfalls Bestandteil des Netzes zum drahtgebundenen 
Informationsaustausch ist. 

8. Transportvorrichtung nach einem der Ansprttche 4 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass das mobile Steuergerat (6) mit einer Sende- und 
Empfangseinheit (9) zum drahtlosen Informationsaustausch mit einem Leitrechner (5, 10) 
oder mit anderen festen oder mobilen Steuerrechnern ausgestattet ist 
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